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Rechercheantrag gemaQ § 43 /Vbs. 1 Satz 1 PatG iat gesteDt 
(54) Bezeichnung: Federsb^e 

(57) Zusammenfassung: Eine Federstrebe weist eine vor- - * 

gespannte Zugfeder (1) auf. In der ein Ddmpfer (4) ange- 
ordnet ist Wehertiin ist in der Zugfeder (1) eIn BetStl- 
gung&-Element (5}angeordnet, daseinen Betatlgungs-St5- 
Itei (11) aufweist, der mit einem Ende der Zugfeder (1) ver- 
bunden ist Er Ist Qber einen Gesamtweg (c) verschtebbar, 
der einen DampfOngsweg (a) der Kolbenstange (8) dee 
Dampfere (4) und einen Leerweg (b) dee Betatigungs-Sto- 
Qels (11)unrtfa8et. 
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Beschraibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Federstrabe mit ei- 
ner vongespannten Zugfeder und einem integrierten 
Dampfer, wie sie beispielsweise als Hubhilfen fur Kof- 
ferraum-Deckel oder Motorraum-Deckel von Pkw 
eingesstzt werden. 

[0002] Bei den bekannten Federstreben dieser Art 
dient der Dampfer gisichzeitig als Fuhmngs- und 
Dampflings-Einheit Der ats Kolben-Zylmder-Einheit 
ausgebildete Dampfer dampfl die Bewegung der 
Zugfeder uber deren vllen Hub. Dies kann zu Nach- 
teilen fuhren, insbesondere, wenn die Kinematik der 
Offhungs- oder Schliell-Bewegung des Deckels der- 
art 1st dass bei einem Anhalten des Deckels In einer 
Zwischenstellung anschlleOend die Kraft der Feder 
nicht mehr ausreicht, den Deckel zu heben, well die 
Dampfung zu gro& ist 

Aufgabenstellung 

[0003] Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zuh 
grunde, eine Federstrebe der eingangs genannten 
Art so auszugestalten, dass die Verstellbewegung 
nur in einer Endphase gedampft wind. 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemad durch 
die Merkmaie des Anspruches 1 getost. Der Kern der 
Erfindung besteht darin, dass die Reibungsverhalt- 
nisse in der Federstrebe gegenuber den bekannten 
Federstreben geandert worden sind, da eine Damp- 
fung nur In einer Endphase des Hubes der Feder 
stattfindet. Im ubrigen Bereich wird nur der Betati- 
gungs-Sto&el, der dann au&er EingrifT mit der Kol- 
benstange des Dampfers ist, angenahert reibungsfrei 
bewegt. 

[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfmdungs- 
gematen Federstrebe ergeben sich aus den Unter- 
anspruchen. 

Ausfuhrungsbeisplel 

[0006] Weltere Merkmaie, Vbrteile und Einzelhelten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung eines Ausfuhrungsbelspiels. Es zei- 
gen: 

[0007] Fig. 1 eine Federstrebe gemafi der Erfin- 
dung Im Langsschnitt Im zusammengezogenen Zu- 
stand, 

[0008] Fig. 2 einen Tell der Federstrebe in gegenu- 
ber Fig. 1 vergro&erter Darstellung, 
[0009] Fig. 3 die Federstrebe in auseinandergezo- 
genem Zustand, 

[0010] Fig. 4 die Anwendung der Federstrebe als 
Hubhilfe fur einen geoffhet dargestellten Kbffer- 
raum-Deckel und 

[0011] Fig. 5 die Federstrebe bei geschlossenem 
Koffen^um-Deckel . 

[0012] Die in Zeichnung dargestellte Federstrebe 
weist eine Schrauben-Zugfeder 1 auf. die in ihrem In- 
neren und koaxlal zu Ihrer Mittel-Langs-Achse 2 eine 



Fuhrungs- und Dampfungs-Einhelt 3 aulweist. Diese 
Einheit 3 weist einen - bezogen auf die Gesamttange 
der Einheit 3 - kurzen hydraulischen Dampfer 4 und 
ein Betatigungs-Element 5 auf. 
[0013] Der Dampfer 4 wiederum weist ein im we- 
sentfichen rohrfonmiges Gehause 6 auf, in dem ein im 
Gehause 6 gefuhrter Dampfungs-Kolben 7 angeord- 
net Ist, an dem eine Kolbenstange 8 angebracht ist, 
die aus dem Gehause 6 abgedlchtet herausgefuhrt 
ist. Der Innenraum des Gehauses 6 ist mit einem 
[^ampfungsfluid gefuIlL AuBerdem ist der Kolben 7 
auf seiner der Kolbenstange 8 abgewandten Seite 
mittels einer vorgespannten Ausschubfieder 9 belas- 
tet, die die Kolbenstange 8 in Ausschubrichtung be- 
lastet. 

[0014] Das Betatigungs-Element 5 weist ein Fuh- 
rungsrohr 10 auf, In dem ebenfalls koaxlal zur Achse 
2 ein Betatigungs-Sto&el 11 axial verschiebbar, aber 
radial zur Achse 2 zweifach gefuhrt angeordnet ist. 
Das Fiihrungsrohr 10 ist mittels einer Schraub-Ver- 
bindung 1 2 mit dem Gehause 6 des Dampfers 4 ver- 
bunden, so dass das Gehause 6 und das Fuhrungs- 
rohr 10 und dieses mit dem Betatigungs-StoBel 11 
eine biegestelfis Einheit bilden. 
(00 1 5] An bekJen Enden der Zugfeder 1 sind Gewin- 
de-Buchsen fest angebracht, die als Wideriager 13, 
14 dienen. In diese WkJerlager 13, 14 sind wiederum 
Halte-Buchsen 15, 16 eingeschraubt, wobei deren 
Gewinde 17, 18 gegenlaufig sind, das heiKt ein Ge- 
winde 17 Ist ein Rechtsgewlnde, wahrend das andere 
Gewinde 18 ein Linksgewinde ist. In der Halts-Buch- 
se 15 stutzt sich das freie Ende des Gehauses 6 ab. 
In der Halte-Buchse 16 ist das aus dem Fuhrungsrohr 
10 herausragende Ende des St5Bels 11 befestigt. 
AuBerdem sind an beiden Halte-Buchsen 15, 16 Je- 
wells Befestigungselemente 19, 20 in Fomi von so- 
genannten Kugelpfannen angebracht. Durch die 
Ausgestaltung der Wideriager kann die Baslslange 
der Federstrecke und damit deren Vorspannung eln- 
gestellt werden. 

[0016] Wie sich aus einem Vergleich der Fig. 1 und 
2 elnerseits und 3 andererseits ergibt, erfolgt eine 
Langung der Federstrebe durch Ausbringen von ain- 
anderentgegengerichteten Zugkralten auf die Befes- 
tigungselemente 19, 20. Der Betatigungs-StoBel 11 
hebt von der Kolbenstange 8 ab. Diese wird von der 
Ausschubfeder 9 weitestmdglich aus dem Gehause 6 
ausgeschoben. Der Betatigungs-StoBel 11 wird na- 
hezu reibungsfrei aus dem Fuhrungsrohr 10 heraus- 
gezogen. 

[0017] Wenn dagegan die Zugfeder 11 entiastet 
wird und sich zusammenzieht, wird der Betati- 
gungs-StoBe! 11 wieder nahezu relbungs- und damit 
dampfungsfrei in das Fuhrungsrohr 10 eingescho- 
ben. Erst relativ kurz vor dem Ende der Zusammen- 
ziehbewegung der Federstrebe kommt der Betati- 
gungs-StoBel 11 zur Aniage am freien Ende der Kol- 
benstange 8 und schiebt diese unter entsprechender 
hydraulischer Dampfung in das Gehause 6 ein. Nur 
der maximale Verschiebeweg der Kolbenstange 8 ist 
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also gedampft, bildet also einen Dampfungsweg a. 
Demgegenuber ist der in Fig. 3 durch den Abstand 
der ausgefahrensn Kolbenstange 8 vom ausgezogs- 
nen Betitigungs-StoHel 11 dargestellte vorgegebene 
Leenveg b ungedampfl. Wie die Zelchnung erkennen 
tasst, giK: b > a. Vom Gesamtweg c = a + b ist also 
nur ein Kleiner Dampfungsweg gedampft. 
[0018] In den Fig. 4 und 5 ist schematisch die An- 
wendung einer erfindungsgema&en Federstreba in 
einem Krallfiahrzeug dargestellt, von dem nur der hin- 
tere Bereich dargestellt Ist. Es zeigt einen Tell der Ka- 
rosssrie 21, die Hinterrader 22 und einen Kolferraum 
23, der mittels eines Koffenaum-Deckets 24 ver- 
schlieBbar ist Der Kofferraum-Deckel 24 ist urn eine 
Schwenkachse 25 in eine geoffhete Stellung [Fig. 4) 
bzw. eine geschlossene Stellung (Fig. 5) ver- 
schwenkbar. 

[0019] Die Federstrebe ist einerseits mit ihrem Be- 
festigungselement 15 an einem Anienkpunkt 26 an 
der Karosserle 21 im Bereich des KofTerraums 23 
und andererseits mit dem Befestigungselement 20 
an einem Anienkpunkt 27 am Deckel 24 angelenkt. 
Die Verbindung istderart, dass die Federstrebe beim 
Schlieten des KofRBrraums gelangt. die Zugfeder 1 
also welter vorgespannt wind, wogegen das Offnen 
des Deckels 24 zu einem Zusammenziehen, also zu 
einer Entspannung der Zugfeder 1 und damit einer 
Verkurzung der Federstrebe fuhrt. Der Abstand des 
Anienkpunkts 27 der Federstrebe am Deckel 24 vom 
Anienkpunkt 26 an der Karosserie 21 wird also beim 
Offnen des Deckels 24 veningert. Das Anheben des 
Kofferraum-Deckels 24 wird also durch die Feder- 
strebe unterstutzt. Wie sich aus der vorstehenden 
Beschreibung der Federstrebe ergibt, kommt der Be- 
tatigungsstoQel 11 erst am Ende der OfTnungsbewe- 
gung des Kofferraum-Deckels 24 zur Aniage an der 
Kolbenstange 8 des Dampfers 4, so dass also die 
OfTnungs-Bewegung des Deckels 24 aus der ge- 
schlossenen Stellung (Fig. 5) weitgehend unge- 
dampft erfolgt und erst kurz vor dem Erreichen der 
vollstandig geoftneten Stellung (Fig. 4} gedampft 
wird. 



den ist und 

- der uber einen Gesamtweg c verschiebbar ist, der 
den Dampfungsweg a der Kolbenstange (8) und ei- 
nen Leerweg b des BetatigungsstoBels (11) umfasst. 

2. Federstrebe nach Anspmch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass fur das Verhaitnis von Damp- 
fungsweg a und Leerweg b gilt: b>a. 

3. Federstrebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. dass der Betatigungs-Sto&el (11) in 
einem Fuhrungsrohr (10) verschiebbar gefuhrt ange- 
ordnet ist. 

4. Federstrebe nach Anspmch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Fuhrungsrohr (10) mit dem 
Gehause (6) des Dampfers (4) koaxlal verbunden ist. 

5. Federstrebe nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurdi gekennzeichnet, dass sie langenverstell- 
bar ausgebildet ist. 

6. Federstrebe nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass an dem ersten und dem zweiten 
Ende der Zugfeder (1) Widerlager (13, 14) ange- 
bracht sind, In denen je eine Halte-Buchse (15. 16) 
mittels gegenlaufiger Gewinde (17, 18) verstellbar 
angeordnet sind, und dass sich gegen eine Hal- 
te-Buchse (15) der [>ampfer (4) und gegen die ande- 
re Halte-Buchse (16) der Befestigungs-StoBel (11) 
abstutzt. 

7. Federstrebe nach einem der Anspruche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, dass der Dampfer (4) als 
hydraulischer Dampfer ausgebiklet ist 

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen 



PatanfansprUcha 

1. Federstrebe, 

- mit einer vorgespannten Zugfeder (1 ), die 

- ein erstes Ende und 

- ein zweites Ende aufweist, 

- mit einem Dampfer (4), der 

- in der Zugfeder (1) angeordnet ist, 

- ein an dem ersten Ende der Zugfeder (1 ) abgestutz- 
tes Gehause (6) aufweist, und 

- eine aus dem Gehause (6) herausgefuhrte, uber ei- 
nen Dampfungsweg a verschiebbare, in die Zugfeder 
(1) hinein gerichtete Kolbenstange (8) aufweist, und 

- mit einem Betatigungs-Element (5), 

- das einen Betatigungs-StoQel (11 ) aufweist, 

- der mit dem zweiten Ende der Zugfeder (1) verbun- 
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